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Une étude d’itinéraire

 L’Etat a confié à CyclotransEurope une 

étude d’itinéraire de la véloroute EV3 

qui se décompose en deux parties : 

 Jeumont - Tours

 Tours - Hendaye



Le parcours en France
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La véloroute dans 

l’Avesnois et la 

Thiérache
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Dans le Nord, la véloroute se réalise

 La section Jeumont-Maubeuge a 

bénéficié du plan de relance et 

des investissements de la 

Communauté d’agglomération de 

Maubeuge-Val-de-Sambre. En 

2010, le parcours le long de la 

Sambre sera réalisé en totalité. 

 Le trajet entre Maubeuge et 

Ferrière-la-Grande est aménagé 

en grande partie.

 L’Axe Vert de l’Avesnois a été 

mis en service entre Ferrière-la-

Grande et Glageon.

 Cyclotrans a soumis un projet de 

parcours via Fourmies pour 

relmier Glageon à Hirson.
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Un relais-vélo 

 L’ancienne gare 
de Ferrière-la-
Grande (5 km au 
sud de 
Maubeuge) a été 
transformée en 
relais-vélo

 Centre VTT 

 Hébergement 
(16 places)

 informations 

 Le relais-vélo a 
été inauguré en 
juin 2009.
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Axe Vert de l’Avesnois
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La voie verte offre une voie pour les piétons et les cyclistes et une autre sableuse 

pour les équestres.
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Kiosque à danser à Trélon





Parcours en Picardie
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Le choix du parcours

 Les critères retenus pour proposer un parcours 
sont de relier les villes entre elles, de desservir les 
centres touristiques, d’utiliser les voies vertes 
existantes ou programmées, d’éviter les dénivelés 
importants et les axes routiers fréquentés.

 Le parcours proposé effectue un détour important 
en traversant la Thiérache et l’Avesnois, deux 
régions à la fois belles et en difficultés 
économiques. L’existence de deux voies vertes 
(Avesnois et Thiérache) a fortement compté dans 

ce choix.
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La desserte de la base de loisirs de 

Blangy

 La solution la plus simple pour entrer en 
Picardie vers Hirson est d’emprunter la 
route.

 Mais la véloroute ne desservirait pas la 
base de loisirs, son camping et son gîte 
d’étape (34 places). 
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L’axe Vert de la Thiérache

 Cette ancienne voie ferrée est une très 

belle voie verte potentielle. Elle est 

malheureusement sous-utilisée et peu 

valorisée.

 Son absence de revêtement rebute les 

cyclistes et limite fortement sa 

fréquentation. 
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Axe Vert de la Thiérache
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Eglise fortifiée - Thiérache



CyclotransEurope  2010 28



CyclotransEurope  2010 29



CyclotransEurope  2010 30

Tracé via Laon

 Il emprunterait une ancienne voie ferrée sur une grande partie de 

son trajet. Celle-ci n’est pas encore déclassée. 

 Avantage : la desserte de Laon

 Le parcours est assez monotone et ne présente pas d’attraits 

déterminants. 

 Il éviterait Guise, le Familistère et son château.

 Il allongerait significativement le parcours de la véloroute.

 Ce projet de voie verte présente cependant un intérêt réel en 

complément du tracé par le canal de la Sambre à l’Oise
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Le Familistère à Guise
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Le canal de Sambre à l’Oise

 Suite à l’affaissement du pont-canal de Vadencourt et des risques 
présentés par celui de Macquigny, la circulation fluviale a été 
interrompue. Des projets existent pour effectuer les réparations et 
autoriser de nouveau la navigation touristique.

 Les berges du canal semblent en très mauvais état au nord 
d’Origny-Ste-Benoîte.

 Entre Guise et Origny, il semble possible d’emprunter en grande 
partie une ancienne voie ferrée d’intérêt local. Sur les portions où 
cette VF n’est plus utilisable, la véloroute emprunterait des routes 
calmes.

 Ce trajet évite de monter sur le plateau en le contournant.

 Ce parcours est beau et renforcerait l’attrait touristique de la 
véloroute.

 De Thenelle à Beautor, le chemin de halage est revêtu et utilisable 
immédiatement, sous réserve de passer une convention avec VNF
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Ex - chemin de fer d’intérêt local vers 

Lesquielle
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Sur l’ancienne VF au nord  d’Origny
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Sortie sud de Thenelle
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Tergnier-Chauny

 Le chemin de halage est presque 

entièrement revêtu et utilisable 

immédiatement. Une convention avec 

VNF pourrait l’ouvrir rapidement.

 Entre Beautor et la sortie de Tergnier, 

des aménagements, limités, sont 

indispensables. 
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Canal de St-Quentin Tergnier
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Chauny - Noyon

 Le Conseil général de l’Oise a proposé 

à celui de l’Aisne de passer une 

convention pour démarrer  rapidement 

les travaux pour aménagemer le chemin 

de halage.
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Cathédrale de Noyon
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Canal Seine-Nord
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Le canal Seine-Nord-Europe

 Ce nouveau grand canal sera construit sur le parcours envisagé 

pour la véloroute entre Noyon et Compiègne. 

 Il comportera sur chaque rive un chemin de halage utilisable par 

les piétons et les cyclistes.

 Certaines parties du parcours ont beaucoup de charme et il 

serait dommage de ne pas y passer.

 Quand le canal SNE aura un tracé distinct du canal latéral à 

l’Oise, il y a un véritable intérêt à réaliser la véloroute sur les 

rives existantes qui traversent les bourgs par des rues calmes.
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Maison à Longueil-Annel
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Compiègne-Senlis

 Au sud de Compiègne, la véloroute pourra emprunter la piste 

cyclable existante sur le bords de l’Oise.

 Après St-Sauveur, il existe plusieurs possibilités. Il y a celle qui 

est proposée via la Croix-St-Ouen. Il est aussi possible de 

continuer sur les rives de l’Oise jusqu’à Verberie.

 Les associations préconisent de rejoindre Néry puis d’emprunter 

la chaussée Brunehaut. 

 Le conseil général préfère le passage par Pont-Ste-Maxence et 

la forêt d’Halatte. Le passage par cette forêt est pénalisante 

pour les cyclistes peu entraînés, les enfants et les familles en 

raison de nombreux dénivelés.
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Chaussée Brunehaut
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Ferme à Raray
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Astérix, la Mer de Sable, château de Chantilly

 Le massif forestier accueille des pôles de 
loisirs très importants. 

 Leur desserte est mal assurée par les 
transports publics.

 Une combinaison train + Vélo pourrait 
constituer une alternative crédible à la voiture.

 Le Parc Astérix quant à lui est  interdit 
d’accès à pied et à vélo. 



CyclotransEurope  2010 68



CyclotransEurope  2010 69



CyclotransEurope  2010 70



CyclotransEurope  2010 71

La véloroute contribuera à la renaissance du 

commerce local.
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Le SDRIF 



Le 

Parcours 

en Ile-de-

France



Seine et 

Marne Nord

Le parcours 

proposé



En Seine-et-Marne Nord

 Le parcours est direct et présente de nombreux avantages :

 Il relie le canal de l’Ourcq et la forêt d’Ermenonville. Cette 

dernière est une destination des franciliens tant pour sa forêt, 

que pour ses parcs de loisirs (Astérix et la Mer de Sable), ses 

sites culturels (château de Chantilly), ses villes historiques 

(Senlis). 

 Il existe une variante qui continuerait sur le canal de l’Ourcq 

puis rejoindrait Compiègne par la forêt de Retz. Avec le 

parcours principal,  elle offrirait aux randonneurs une très belle 

boucle.
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Le canal de l’Ourcq
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Méga-rando Paris-Bruxelles-Berlin
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 Merci  de votre attention


